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      Résumé : Le clivage ville/port : le cas d’Alger
    

    Depuis les années 50, les villes portuaires ont connu un mouvement de réaménagement de leurs fronts d’eau et qui s’est propagé à partir des villes nord-américaines sous l’intitulé de : ‘waterfronts revitalizations’. Ce mouvement est venu à la suite de la délocalisation des anciens sites portuaires jugés inaptes et insuffisant par les tirants d’eau et les surfaces limitées qu’ils offrent face aux nouvelles exigences du ‘gigantisme naval’ qui repose principalement sur la conteneurisation, le transport en vrac (solide et notamment liquide pour le gaz et le pétrole) et le volume d’échange en expansion sous l’ère de la ‘mondialisation’.

    Ce mouvement de réaménagement des fronts d’eau est également appelé ‘la recomposition ville-port’, car il vient après une période de distanciation entre ville et port, ‘un clivage’ enclenché par la révolution industrielle. Certaines villes notamment les villes portuaires du tiers monde et à cause de leur retard accumulé dans le passé, continuent à vivre ce clivage ville/port comme c’est le cas pour Alger. Le clivage ville/port est considéré comme un effet pervers qui dégrade la ville portuaire.

    Dans cette recherche, l’objectif est de mettre la lumière sur la problématique du clivage ville/port dans le cas d’Alger. Antonyme de nature dans les temps modernes, l’activité portuaire et l’activité urbaine ne cohabitent plus en juxtaposition sur le même territoire, le port est considéré comme une source de nuisances, de risques majeurs et de pollution qui nuit à la qualité de vie de la ville. En contrepartie, la ville par son partage des infrastructures routières et sa juxtaposition spatiale, est considérée comme étouffante pour le port et nuit à ses performances économiques. À vrai dire, Alger actuellement est le terrain de bataille entre la ville et le port, la préférence de l’un se faisant toujours au détriment de l’autre. Mais d’un autre côté, il faut admettre que le port d’Alger est caduc face aux nouvelles exigences du gigantisme naval car il est resté inchangé depuis plus de 50ans et son remplacement est devenu plus que nécessaire au vue des pertes économiques qu’il cause au pays.

    Face à cette délocalisation envisagée du port d’Alger, et ce clivage que vivent ville et port, la recomposition ville/port sera-t-elle le destin d’Alger à l’image des autres villes portuaires qui lui ont précédé ? Aujourd’hui et plus que jamais « l’Alger rêve », face aux ambitions de cette ‘métropole inachevée’ (SAFAR-ZITOUN M. 2001) et les problèmes qu’elle vit, la recomposition ville-port demeure comme l’opportunité ultime pour ‘sa montée en gamme’, pour réaliser ses rêves et dépasser ses problèmes, comme en témoignent plusieurs exemples ainés de réaménagement ‘waterfront ‘ à l’instar de Lisbonne, Marseille, Dunkerque, Hambourg, etc.

    Mots clés :

    Villes portuaires, Alger, port d’Alger, clivage ville/port, recomposition ville/port, Opération waterfront.

     

     

    
      Abstract: The cleavage city/port: the case of Algiers
    

    Since the 50s, port cities have experienced a movement to redevelop their waterfronts and have spread from North-American cities under the heading of: ‘waterfronts revitalizations’. This move came after the relocation of former port sites deemed unsuitable and insufficient drafts. also, the limited surfaces that they offer facing the new demands of the ‘mega-vessels’, which is mainly based on containerization, transportation bulk (solid and liquid including gas and oil) and the trade volume growing in the era of ‘globalization’.

    This movement of waterfronts’ redevelopment is also called ‘the recomposition port-city’. It is called so because it came after a period of estrangement between city and port, ‘a cleavage’ initiated by the Industrial Revolution. Because of their backlog of the past, some cities even port cities of the Third World continue to live this split city/port as is the case for Algiers. Cleavage city/port is considered as a perverse effect that degrades the port city.

    The objective of this research is to shed the light on the problem of split city/port in the case of Algiers. Antonym of nature in our area, port and urban activities are no longer cohabiting in juxtaposition on the same territory, the port is considered as a nuisance, and major risks of pollution that affects the quality of life, in the opposite side, the city, by its share of road infrastructure and its spatial juxtaposition, it is seen as stifling night for the port and its economic performance. In real words, Algiers is currently in the field of battalions between the city and port, the preference of one will always be at the expense of another. But on the other hand, it must be admitted that the port of Algiers is obsolete in front of the new demands of mega-vessels, it remained unchanged for over 50 years, and its replacement has become more than necessary for economic losses that issue in the country.

    Faced with this proposed relocation of the port of Algiers, and that this cleavage atrocious living city and port, the recomposition city/port will Algiers have the same fate as of other port cities that have preceded it? Today more than ever Algiers ‘dream’, and deal with the ambitions of the ‘unfinished metropolis’ (SAFAR-ZITOUN M. 2001) and the problems she lives, redial port city as it remains the ultimate opportunity for ‘its upmarket’, realising their dreams and overcome its problems, as illustrated by several examples of redevelopment ‘waterfront’ as Lisbon, Marseille, Dunkerque, Hamburg, etc.

    
      Keywords:
    

    Port cities, Algiers, Algiers port, cleavage city/port, recomposition city/port, Waterfront operation.

     

     

    
      الملخص:
الانشقاق بين المدينة و الميناء: حالة الجزائر.
    

    منذ خمسينيات القرن الماضي عرفت المدن المينائية حركة إعادة تهيئة واجهاتها البحرية. حيث انتشرت هذه الحركة من مدن شمال أمريكا بعنوان ‘تنشيط الواجهات البحرية’، هذه الحركة نتجت عن إزاحة المواقع المينائية القديمة المتسمة بنقص الغمق و نقص المساحات الممنوحة أمام الاحتياجات الجديدة ‘للعملقة البحرية’ التي تعتمد أساسا على النقل بواسطة الحاويات و النقل عن طريق الحجم (الصلب و خاصة السوائل مثل الغاز الطبيعي و النفط) و حجم المعاملات التجارية الذي هو في تزايد كبير تحت ظل ‘العولمة’.

    هذه الحركة لإعادة تهيئة الواجهات المائية تسمى أيضا بـ:’إعادة التركيب بين المدينة و الميناء’، لأنها تأتي بعد مدة من الانشقاق بين هذين الأخيرين، هذا الافتراق ما هو إلا احد النتائج السلبية للثورة الصناعية. بعض مدن العالم النامية المينائية لا زالت تعاني من الافتراق بين المدينة و الميناء على غرار مدينة الجزائر. يعتبر هذا الافتراق بين المدينة و الميناء سلبي و مدهور للمدينة المينائية.

    الهدف من هذا البحث، هو تسليط الضوء على إشكالية الافتراق بين المدينة و الميناء بالنسبة للجزائر. متعاكسان بالطبع، النشاط العمراني و النشاط المينائي لا ينسجمان بالتجاور على نفس الإقليم، حيث أن الميناء يعتبر كمصدر إزعاج للمدينة و سكانها، بسبب التلوث الجوي و الصوتي و كذا الأخطار التكنولوجية الناجمة عن طبيعة النشاط المينائي، كل هذا يعتبر مقهقر للنوعية المعاشية للمدينة. و من جهة أخرى، مشاركة المدينة في البنية التحتية و مجاورتها الفضائية للميناء تعد خانقة له و هذا ما يعود سلبا على أدائه الاقتصادي. في الوقت الحالي، الجزائر هي أشبه بأرض معركة بين المدينة و الميناء، حيث أن، إعطاء الأفضلية لأحدهما ستكون دوما على حساب الآخر. لكن و من جهة أخرى، ميناء الجزائر يشهد عجزا كبيرا أمام المتطلبات البحرية الحديثة، و هذا بسبب الركود الذي شهده منذ خمسين سنة. استبدال ميناء الجزائر ليس بالأمر المستبعد، بل أصبح ضرورة أكثر منه اختيار نظرا للخسائر الاقتصادية الهامة الناجمة عنه.

    أمام الاستبدال المتوقع لميناء الجزائر و الانشقاق الذي تعيشه المدينة مع الميناء، فهل إعادة التركيب بين المدينة و الميناء سيكون قدر الجزائر على غرار سابقاتها من المدن المينائية؟ اليوم و أكثر من أي وقت مضى الجزائر ‘تحلم’. أمام طموح هذه ‘المتروبول الغير منتهية’ (صفار زيتون م. 2001) و المشاكل العالقة فيها، إعادة التركيب بين المدينة و الميناء تعد كفرصة نهائية يجب انتهازها لتحقيق طموحات الجزائر و تخطي مشاكلها العمرانية كما تشهد لذلك عدة أمثلة لإعادة تهيئة الواجهات البحرية لمدن مينائية مماثلة لها و سبقتها في إعادة التركيب بين المدينة و الميناء كـ: لشبونة، مرسيليا، دونكيرك، هامبورج، الخ.

    كلمات البحث:

    المدن المينائية، الجزائر، ميناء الجزائر، الانشقاق ببن المدينة و الميناء، اعادة التركيب بين المدينة و الميناء، تنشيط الواجهات البحرية.

    Introduction générale

    1. Introduction : intérêt du thème étudié, délimitation et cadrage du champ d’étude

    « La toile d’araignée qui s’est lentement tissée entre les territoires a été filée à travers mers et océans avec comme unique point d’accroche ce qui est capable de devenir port. Ces ancrages, lieux de rupture entre les terres et les mers, ont été les fondations de comptoirs, puis de villes. Ces places d’échanges, lieux de rencontre des hommes et des produits, confidents des langues et de l’écrit. Il n’est que de "bons ports", fortune des marins, des marchands et des voyageurs. Les cités qui en profitent ne peuvent être que fenêtres ouvertes et si elles s’embastionnent, c’est la conséquence d’une perversion de l’histoire ». (CANTAL DUPART Michel. 1993. p.7).

    Ces dernières années les villes portuaires deviennent un sujet d’importance particulière chez les géographes, les urbanistes, les économistes et les historiens (DUCRUET, C. 2004) Par leurs importances et complexités, villes et ports « entretiennent des relations parmi les plus complexes, les plus diversifiées et les plus déterminantes que l’urbanisme contemporain ait à traiter » (PRELORENZO Claude. 2010). Ces relations qui parfois convergent ou à l’inverse s’opposent engagent des enjeux d’ordre régional voir international.

    Comme il est constaté, la ville portuaire n’est pas un élément homogène, mais elle présente une imbrication spatiale de deux entités distinctes et en interdépendance : ville et port. Les rythmes de la ville portuaire sont ceux du port, car non seulement il constitue son élément caractéristique mais il se présente comme son organe vital. Comme le note J.L. BONILLO (1992) le destin du port engage celui de sa ville. L’essor de cette dernière ou son déclin est aussi bien souvent celui de son port.

    La révolution industrielle comme événement du millénaire, bouleverse la ville portuaire. Une ville considérée comme espace d’échange et de relais de produits, notamment avec les mouvements de colonisation, une des conséquences historiques de la révolution industrielle. Le transport maritime comme unique moyen d’échange intercontinental entre pays, accentua le rôle des ports comme points d’accrochages entre continents et guidera à des bouleversements spatiaux-fonctionnels dans la structure du port, induisant une nouvelle définition conceptuelle, passant de notion « le port et sa ville » vers celle de « le port et sa région ».

    Ce bouleversement et ce passage entre notions et fonctions, n’est pas passé inaperçu et sans impact sur les villes-ports. Bien au contraire, il bouleverse les relations urbano-portuaire au sein de ces villes en les guidant vers une dissociation et un éclatement spatio-fonctionnel entre ville et port. D’ailleurs on parle de moins en moins de port mais plutôt d’une infrastructure portuaire. Cela a inféré la ville portuaire à vivre un phénomène appelé par les spécialistes de la question : le clivage ville/port.

    Actuellement, le progrès technologique de l’homme continue à déterminer les relations ville/port, mais cette fois-ci comme sauveteur et espoir de réconciliation pour le couple ville-port. L’avance technologique après les années 50 (CHALINE Claude. 1994) a permis de construire des navires plus grands et plus performants, un progrès appelé le gigantisme naval. Dépassés par ce progrès et inaptes à la réception de ce type de navires, les ports classiques s’éteignent en laissant place aux mégas-ports. Ce délaissement1 des ports classiques sera bénéfique pour la relation ville/port et automatiquement au profit de la ville portuaire, car on parle de mouvement de ‘reconquête’ également dit ‘waterfront revitalisation’ qui vise à une recomposition ville/port. Ce mouvement ne vise pas uniquement au recyclage du foncier des territoires portuaires délaissés, mais aussi comme moyen de recentrage, de remodelage et pour moderniser la ville portuaire.

    
      
      Qu’en est-il d’Alger ?

    Alger, une ville portuaire et comme toutes les villes ports son destin était rattaché à celui de son port, d’abord comme comptoir créateur de la ville, point d’échange et d’ouverture sur la Méditerranée ‘berceau des civilisations’, ensuite ville relais durant la colonisation française et atout pour lui donner un statut de capitale d’un pays après son indépendance. Le port a gravé l’histoire de la ville et l’a même guidé à travers le temps. Actuellement ville et port témoignent d’un clivage flagrant et visible, exprimé par de multiples ruptures. Les intérêts de la ville et celles du port se chevauchent, s’affrontent et s’ignorent, ce qui devient une source de sérieux problèmes pour les deux entités, la préférence d’une fonction (urbaine ou portuaire) sera toujours au détriment de l’autre, car elles ne cohabitent plus.

    Ajouter à cela, le port d’Alger témoigne actuellement d’un handicap et de déficits flagrants à cause de son dépassement technique, il est jugé caduc, et il est décrit comme une faille économique importante pour le Trésor National. Son remplacement et sa délocalisation se montrent proches et comme un avantage pour les futures relations urbano-portuaires pour Alger « l’ambitieuse ».

    Le but de cette recherche c’est de montrer comment le clivage ville/port influe négativement et sur différents plans sur la ville d’Alger, puis montrer la nécessité de la recomposition ville-port et un éventuel réaménagement waterfront pour Alger comme solution aux problèmes qu’elle vit et comme réponse à ses ambitions de mondialisation, de métropolisation, d’équilibrage territorial et de promotion pour son cadre environnemental, annoncé comme les principaux piliers de son PDAU (2009-2029) (Parque Expo. 2011).

    2. Problématique

    Le choix d’un sujet de recherche ne vient pas d’une manière hypothétique, La problématique de notre recherche est le fruit de constatations et de comparaisons entre le mondial et le local. La ville portuaire, unique par son emplacement, en interface entre deux sphères de transports (maritime et terrestre), entre terre et mer, entre solide et liquide, une philosophie qui la rend assez spécifique et la laisse comme un lieu de contraste continuel. Cosmopolite, une ville diva, extravertie solennelle, laboratoire d’architecture et d’urbanisme, ville en permanentes évolutions et mutations, etc. Ce sont les termes et les spécificités qui caractérisent la ville portuaire plus que toutes autres villes. D’emblée, ce qui nous étonne et nous incite à traiter ce sujet, c’est ce qui fait de ces villes des polémiques émergentes, des villes en poste avancé pour la mondialisation, et qui par leurs tendances à s’exposer et à s’ouvrir par leur front d’eau deviennent des vitrines symboliques1 et des villes ‘stars’ à l’instar de New York, Sydney, Osaka, Lisbonne, Boston, Rotterdam, Hong Kong, Seoul, etc. toutes des villes portuaires de premier ordre pour leurs pays. d’où est notre étonnement ; Pourquoi ne serait-ce pas le cas et l’image d’Alger qui est aussi une ville portuaire de première importance pour son pays ? cette constatation problématique et comparative entre local et mondial formera le point de départ pour formuler notre problématique de la recherche.

    
      
      2.1. Problématique de la recherche

    Hier Boston, Londres, Singapour, Montréal, demain Marseille, Bordeaux, Trieste, Tunis, et un jour Alger. Toutes les villes portuaires dans le monde sont confrontées à la délocalisation de leurs installations et activités maritimes en faveur de sites suburbains plus performants (CHALINE Claude. 1994). Cela vient après une étape de déclin dû à un décrochage ville/port.

    D’une manière plus spécifique et à une échelle micro, Alger et son port ne font pas exception. Actuellement ils souffrent d’un décrochage flagrant, exprimé par une distanciation spatiale croissante entre espace urbain et infrastructure portuaire. Le décrochage entre la fonction portuaire et la fonction urbaine met l’ensemble en difficulté de cohabitation ou en désarticulation, souvent même en confrontation, entre un intérêt d’efficacité économique pour le port, et le souci de la qualité de vie pour la ville. Ce clivage nous amène à nous demander :

    
      1/ Comment le clivage ville/port se manifeste-t-il dans le cas d’Alger ?
    

    
      2/ Comment le port présente-t-il un malaise pour la qualité de vie en ville et comment la ville présente-t-elle un obstacle aux performances économiques du port ?
    

    Nous parlons de clivage et d’insuffisance technique qui ont guidé a une délocalisation des installations portuaires classiques depuis les années 50, au profit de nouveaux ports modernes aux spécificités différentes et nouvelles pour plus d’efficacité, et afin de faire face aux nouvelles tendances du transport maritime (le gigantisme naval, la containerisation, le transport en vrac, etc.). Face à ces besoins techniques, les ports classiques inaptes sont délaissés au profit de nouveaux ports plus compétitifs, construits aux normes nouvelles et dans des nouveaux sites suburbains (CHALINE Claude. 1994) qui répondent parfaitement aux nouvelles exigences techniques. Face à cela, le port d’Alger reste inchangé depuis l’époque coloniale, ce qui nous incite à nous interroger :

    
      3/ Est-ce que le port d’Alger répond aux nouvelles tendances portuaires d’une manière efficace en tant que
       
      premier port national de commerce ?
    

     

    Ces trois premières questions nous conduisent à une autre question importante et qui s’impose :

    
      4/ Le clivage ville/port vécu actuellement et l’insuffisance technique du port, guideront-t-ils forcément à une recomposition ville-port à l’image des autres villes portuaires des pays développés qui ont subi ce processus avant Alger ?
    

    
      
      2.2. Les hypothèses

    Partant d’un ensemble de consensus qu’on rappelle :

    - Le clivage ville/port, est une séquence historique que la ville portuaire a subie comme étant une synergie de la révolution industrielle vers la fin du 19e siècle et qui s’est propagé avec cette dernière, un phénomène qui a affecté négativement la ville portuaire et dont certaines villes où le port est très actif continuent à le vivre à l’instar d’Alger.

    - Après les années 50-60, les anciens ports jugés inaptes et caducs étaient délocalisés au profit de nouveaux sites suburbains et en mer profonde afin de mieux répondre aux nouvelles exigences portuaires du gigantisme naval, cette délocalisation a engendré un délaissement des anciens sites portuaires, fort d’atout (en plein front de mer et en plein centre-ville) cela a enclenché un mouvement de réaménagement des anciens ports au profit d’une recomposition ville-port, un phénomène baptisé waterfronts revitalizations. Entamé par les villes nord-américaines, ce mouvement sera vite propagé dans le temps et dans l’espace pour le reste des villes portuaires dans le monde.

     

    Dans une recherche empirique qualitative, les hypothèses concerneront un ensemble de rapports entre différents phénomènes, donc, on supposera qu’un certain phénomène est la cause d’un autre, ou qu’il en est une conséquence, ou encore que certains rapports combinés entre eux ont des effets particuliers entre ville et port.

    Ainsi, nos hypothèses de travail sont basées sur quatre constats que nous allons essayer de lier par la logique susmentionnée :

    - D’abord, Alger met tout le monde en accord que c’est une ville dégradée et dont son image ne reflète pas son statut iconique (Le point de départ de notre recherche).

    - Puis, le port d’Alger est le premier port national de commerce et qui ne cesse pas de faire couler beaucoup d’encre sur ses performances en retrait comme étant caduc et dépassé.

    - Ensuite, Alger est une ville fortement séparée de son port, elle se montre comme un bon exemple d’étude sur le phénomène du clivage ville/port qu’elle vit.

    - Enfin, il faut dire que la ville d’Alger est comblée d’atouts qu’elle compte exploiter, et c’est une ville qui ambitionne comme il est montré dans son PDAU (2009-2029).

     

    Donc, en lient nos constatations susmentionnées nos hypothèses de travail s’ordonnent comme suit :

    - Le clivage ville/port vécu par Alger et son port et leur juxtaposition sont supposés être les sources principales de la dégradation de la ville et de l’inefficacité du port. Donc le port dégrade la qualité de vie en ville, et la ville rabaisse les performances économiques du port.

    - La réconciliation de la ville avec son port, demeure inévitable et l’élément clef pour dépasser la situation de crise dont Alger souffre, donc la recomposition ville-port sur de nouvelles bases à l’image de toutes les autres villes portuaires recomposées dans le monde, ce qui permettra à Alger de réaliser ses ambitions soulignées par son PDAU 2009-2029 et dépasser sa situation de clivage et de crise actuelle.

    
      
      2.3. Les objectifs de la recherche

    Les objectifs de cette recherche sont multiples :

    D’une manière générale, comprendre la genèse et les facteurs du clivage ville/port et saisir le phénomène des ‘waterfronts revitalizations’. Montrer aussi que le clivage ville/port est une séquence temporelle et un phénomène mondial pour toutes les villes portuaires et qu’il est toujours suivi par un mouvement de réaménagement visant à une recomposition.

    D’une manière spécifique, mettre l’accent sur une problématique négligée pour Alger et qui présente son vrai malaise, et montrer comment le clivage ville/port se manifeste dans son cas, puis analyser sa genèse, et voir ses symptômes. Pour cela il nous faudra déceler les problèmes de la ville d’Alger dus à son port et comprendre comment ce dernier dégrade sa qualité de vie et nuit au confort de ses habitants. Parallèlement, nous nous attèlerons à déceler les problèmes du port d’Alger dus à la ville et verrons les impacts sur ses performances techniques et les répercussions sur l’économie nationale.

    Cela nous permettra de voir les faiblesses et les limites du port d’Alger, qui le rendent inefficace et inapte en tant qu’infrastructure portuaire nationale majeure et non compétitive dans son contexte maghrébin et méditerranéen, et montrer la nécessité de son remplacement. De là, nous prospecterons les relations urbano-portuaires au futur, face à ces problèmes et verrons les possibilités de recomposition ville-port pour Alger et les futurs atouts apportés par cette recomposition d’une manière analogique en se basant sur l’étude d’exemples étrangers.

    3. Démarche méthodologique

    Une géographie ou un urbanisme spécifique aux villes portuaires n’existe pas, car on ne sait pas s’il s’agit d’une catégorie scientifique particulière, ou un objet d’étude spécifique au sein des sciences humaines comme le souligne Claude Chaline (1994). Les villes portuaires par leurs traditions d’ouverture, se comportent comme des lieux particulièrement propices à l’innovation venue d’ailleurs (Claude CHALINE. 1994). Ce que nous pouvons retenir, c’est que la ville portuaire par cette ouverture et par son insertion en réseau, a une double polarité (maritime avec l’extérieur, et terrestre avec l’intérieur), en tant que territoire d’échanges, de convergences, de centralité urbaine, de réticularité (terrestre et maritime) et de nodalité (DUCRUET César. 2004) qui lui confère des particularités spécifiques. Elle nécessite dans son étude des approches pluridisciplinaires en raison de sa richesse et de sa complexité comme territoire. Toutes ces notions montrent la complexité d’approche pour une recherche sur la ville portuaire. La ville portuaire se montre complexe du fait de sa composition en trois entités distinctes, ville comme espace de vie (relative à l’homme), port comme outil technique (relatif à l’entreprise) et interface physique constituée de tout l’espace linéaire entre les deux.

    Pour le cas d’étude, notre motivation s’est portée sur Alger, une ville iconique pour le pays comblée d’atouts mais qui témoigne de multiples difficultés. Nous avons considéré le port comme contrainte et source de la majorité de ses problèmes vécus au quotidien de la ville. Alger, en tant que métropole et ville côtière, a été rarement appréhendée à travers sa véritable particularité et sa véritable essence, c’est-à-dire une ville-port. Alger une ville portuaire nationale, née d’un port et qui continue à évoluer avec lui, son destin est étroitement liée à ce dernier. Capital d’un pays avec un port qui assure plus du tiers des échanges nationaux (EPAL. 2011), des chiffres qui le positionnent comme le port le plus important du pays. Asphyxié par son port, la ville d’Alger continue de souffrir au quotidien de ses effets pervers. Par sa situation actuelle, elle présente un bon cas d’étude sur le phénomène du clivage ville/port.

    Notre disposition d’informations offertes par l’AIVP (Association Internationale Ville et Port basée au Havre en France) et leur accessibilité sur son site internet1, nous a permis non seulement d’avoir de la documentation en ce qui concerne ce sujet, mais elle nous a aussi permis d’avoir une prise de conscience sur une problématique longtemps négligée en Algérie. Plus de 1200km de côte et une présence de six grandes villes portuaires ; (Alger, Oran, Annaba, Bejaia, Skikda et Mostaganem) qui vivent un véritable calvaire à cause de la non cohabitation entre portuaire et urbain sur le même territoire. Le problème n’a encore jamais été pris en considération par nos outils d’urbanisme2, malgré la pertinence de la question pour l’urbanisme moderne (KONVITZ J. 1982).

    Notre travail se balance dans une logique comparative entre le mondial et le local, comme le décrit le poète portugais Miguel TORGA (1990) : « L’universel, c’est le local moins les murs » cette citation nous montre bien la forte influence et les similarités entre le modèle mondial et le modèle local. Cette recherche consiste à déduire le modèle local à partir du modèle mondial, et cela par la compréhension de la ville portuaire d’une manière générale et ses phénomènes générateurs jugés comme des articulateurs dans son processus d’évolution afin d’identifier et prospecter ces phénomènes pour notre modèle local.

    Suivant cette logique déductive et comparative entre mondial et local, d’emblée nous allons décortiquer cette recherche en deux parties en utilisant des approches différentes principalement déductives et analytiques en raison de la complexité et de la nature des relations ville/port.

    Ces deux parties se présenteront comme suit :

    1. Première partie : Echelle mondiale : Le but de cette partie, c’est de nous initier au sujet et de nous familiariser avec les concepts par un aperçu théorique d’abord. Puis par une étude diachronique et synchronique, de nous intéresser à l’évolution jugée authentique des villes portuaires et cela par l’étude d’un certain nombre de phénomènes.

    
      	
        
          	
            a.une approche théorique : Nous allons chercher à comprendre et à définir les concepts clés à travers des lectures, des études et des analyses classiques qui portent sur le sujet, et d’une manière déductive, afin de mieux cerner la problématique générale de la ville portuaire dans le monde. 

          

          	
            b.une méthodologie d’approche mondiale : comme mentionne César Ducruet (2004. p. 73) : « Puisque c’est au niveau mondial que l’on se réfère pour comprendre les mutations auxquelles font face les villes-ports ». Dans ce travail nous allons identifier les facteurs de mutation et de composition de cette symbiose entre ville et port d’une manière analogique, générale et globale, afin de comprendre la problématique de la ville portuaire à travers le monde. Pour une clarification conceptuelle et son application, nous nous appuyons sur l’étude de trois phénomènes qui s’avèrent comme des moments clés pour comprendre la ville portuaire d’aujourd’hui : le clivage, le délaissement, et la recomposition. Cette méthodologie d’approche mondiale, ne permet pas uniquement la classification des villes portuaires selon ces moments clés (ville et port en clivage, port délaissé ou en voie de délaissement, front d’eau recomposé) mais aussi de généraliser les modèles et les phénomènes afin de déduire les typologies de villes portuaires dans le monde et prospecter leurs évolutions futures. Selon Claude Chaline (1994) nous pouvons classer les villes portuaires actuellement dans le monde en trois grandes catégories selon des séquences temporelles, et cela en se référant aux phénomènes ostentatoire qui l’ont largement marqué, il s’agit ; du clivage, le délaissement, et la recomposition. Ces trois phénomènes feront l’objet d’étude pour dans notre recherche par compréhension dans une première partie ou soit par identification et prospection dans la deuxième partie. Ainsi les villes portuaires peuvent être classées comme suit (CHALINE C. 1994) : 

          

        

      

    

    - Ville en clivage : Exemple : Rabat-Salé, Alger, Tripoli.

    - Port délaissé ou en voie de délaissement : Exemple : Tunis, Naples, Nantes.

    
      - Front d’eau réaménagé et en cours de réaménagement :
    

    - Réaménagement achevé : Boston, Baltimore, New-York, San Francisco, Londres, Glasgow, Anvers, Rotterdam, Amsterdam, Barcelone, Lisbonne, Dunkerque.

    - Réaménagement en cours de réalisation ou au stade initial : Bordeaux, Copenhague, Istanbul, Kobé.

    - En projet : Tunis, Tanger, Porto Alegre, Rio de Janeiro, Sète, Rouen.

     

    Cette approche ne permet pas uniquement la classification typologique des villes portuaires selon leurs modes de rapport ville/port, mais elle permet aussi de prévoir leurs évolutions. Cette approche constituera une référence pour notre travail sur le cas d’Alger.

    Cette partie sera clôturée par une présentation d’exemples mondiaux comparables au cas algérois, c’est-à-dire ; des exemples de réaménagement waterfront récents et proches de point de vue géographique, chronologique et socio-économique. Le but de cet partie du travail est d’illustrer la succession de phénomènes qui guident à une recomposition ville-port qui vient après une étape de déclin et de clivage ville/port, et montrer les options de réaménagements choisis, afin de mieux expliquer et illustrer la logique diachronique et synchronique d’enchainement de ces phénomènes et montrer les moment articulateurs et leurs déterminantes pour préparer le champ ultérieurement à une approche analogique et de prospection urbaine pour Alger et son port et qui sera présenté à la fin de la deuxième partie.

     

    2. Une deuxième partie : Echelle locale : Elle consiste à établir un état des lieux pour notre cas d’étude, Alger, et déduire dans le principe de la méthodologie d’approche mondiale les futures relations entre ville et port. Elle sera abordée par trois approches différentes :

    
      	
        
          	
            c.Une approche géo-historique : Cette approche revient à analyser de façon croisée les échelles de temps et d’espaces qui expliquent la composition des territoires dans la durée (BRAUDEL F. 1949). Cette partie du travail présente d’une manière succincte et descriptive l’histoire urbaine d’Alger et de son port. D’abord, nous commençons par faire un aperçu historique sur Alger et son port avant la colonisation et comment ce dernier était son élément fondateur ; puis à partir du milieu du 19e siècle après la colonisation, période jugée comme point des grands bouleversements, mutations et transformations de l’interface ville/port ; et enfin nous allons voir l’évolution des relations entre Alger et son port après l’indépendance. Cette étude historique nous semble importante parce qu’elle permet de mettre l’accent sur les moments clés de l’évolution urbaine de la ville et...
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